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H OMMAGE  À RENÉ  CHAPEAU 

René Chapeau est décédé au matin du lundi 24 avril. 

Il avait présidé notre commission pendant quatre ans de 1999 à 2003 

avec comp®tence, fermet®, humanit®. Jusquõ¨ son d®c¯s il est 

demeuré membre de la commission apportant à bon escient sages 

conseils avisés. Nous apprécions sa clairvoyance, sa gentillesse. 

René Arlery qui fut son grand ami à bien voulu nous décrire cet 

homme remarquable en un texte émaillé de souvenirs personnels. 

Né le 25 mai 1944 dans une famille modeste 
Il finance lui-même ses études par son travail. 
Pilote de Ligne Avion et Hélicoptère 
Commandant de bord ® Boeing 747-400 _ Cadre ® de la Cie  Air Frnce  
Ancien président du Service Social des Navigants de l'Aviation Marchande (S.S.N.A.M). 
Vice-président des Ailes Brisées - Vice-président de la Société d'Encouragement au Progrès (S.E.P). 
Pr®sident de la Commission Aviation Humanitaire et de Solidarit® de lõA®CF 
Membre du TOMATO et de diverses Associations Aéronautiques 
Membre du Comit® National de lõAssociation Nationale des Officiers de R®serve de l'Arm®e de l'Air (ANORAA) 
Auditeur IHEDN - COL È de lõArm®e de lõAir - LH, ONM,  MA,  MHA,  SMV (Or), TRN 

M®daille dõor de la SEPñ2 séjours en OPEX (Yougoslavie), 2 citations 
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HOMMAGE A RENÉ CHAPEAU 

J õai connu Ren® au cours dõune r®union du Secteur 14/2 de lõANORAA, au d®but des ann®es 70. Je 
venais de rejoindre cette Association après avoir 

été affecté à la SAT (Sections Aériennes du Territoire) 
de Quimper (bas®e ¨ Tours). Ren® ®tait Commandant de 
la SAT dõEvreux et mõavait longuement parl® des SAT.  

Nous avons sympathisé. En fait, nous avons vite 
découvert que nous avions deux Saints en commun: Saint 
René, évidemment et Saint-Emilion, qui nous a souvent 
accompagné dans nos petites sorties festives ! 

Nos "carrières" militaires ont évoluées de concert.  

De son c¹t®, Ren® a occup®, dans lõArm®e de lõAir, des 
postes à haute responsabilité. Officier de Réserve Adjoint 
au Général Commandant le Transport Aérien Militaire (Le 
Général René Perret était, à ce moment là, à la tête de ce 
Grand Commandement). Puis, ensuite,  Officier de Réserve 
adjoint au Directeur du Personnel  Militaire de lõArm®e de 
lõAir, avec  le m°me chef. 

Parallèlement, René Chapeau occupait à Air France le 
poste de Conseiller Défense. Rappelons que, pendant la 
"Guerre du Golfe", Ren® avait ®tait volontaire pour 
remplir des missions pour lõArm®e de lõAir, sous-traitées 
¨ Air France. Il sõagissait de  livrer, en 747 Cargo , des 
bidons pour les avions, Mirage et Jaguar, que nous avions 
déployés sur zone.  

Le fait dõavoir "un pied de chaque cot® de la rivi¯re", et 
dõavoir pour interlocuteur le G®n®ral Ren® Perret, son chef 
militaire, a permis de faire avancer rapidement la 
convention qui fut ensuite signée entre Air France et 
lõArm®e de lõAir pour r®guler le passage des pilotes 
militaires au secteur civil. Le Général, après sa carrière 
militaire, a occupé le poste de Conseiller Défense auprès 
du Président de la Compagnie Air France. 

Vous comprenez pourquoi on parle de "Famille" 

Aéronautique 

La période "hélicoptère"  
Nous avons, dans les ann®es 70, d®couvert lõh®licopt¯re ¨ 
peu près en même temps; nouveau point de 
rapprochement mais, bien sûr, pas tout à fait au même 
niveau ! 

Il a été Pilote de Ligne Hélicoptère, instructeur, testeur, 
alors que je suis resté un petit Pilote Privé ! Mais jõai eu 
lõavantage dõavoir, sous la main, un excellent instructeur et 
surtout un testeur attitré pour mes renouvellements de 
licence ! 

Quelques anecdotes de notre période hélicoptère : 

Nous partions d'Issy les Moulineaux en BELL47 pour 
aller déjeuner aux Vaux de Cernay. Nos poids cumulés, 
environ 2,4 quintaux et le plein d'essence, cela faisait une 
bien grosse charge pour cet hélicoptère. Arrivés au 
niveau de la Seine, le contrôleur nous a interrogé : Vous 
°tes bien basé un probl¯me ? 

La réponse de René : Tout est sous contrôle, peut être un 
peu lourd, on fait ce que lõon peuté 

Nous avons eu moins de chance avec le Robinson R22.  
Apr¯s lecture de la notice, nous avons conclu que cõ®tait 
nous ou lõessence, en fait, nous nõavons jamais pu 
décoller ! Alors nous sommes allés au restaurant en 
voiture ! 

René a même volé, comme réserviste, au "Parisis ", à 
Villacoublay, pendant un salon aéronautique, sur la version 
militaire biturbine de lõ£CUREUIL, le "FENNEC", 
transportant les VIP de Villa vers Le Bourget. 

Tout se partage 

Pilote de Ligne Hélicoptère, René effectuait 
bénévolement du travail aérien pour une société qui, en 
retour, lui accordait des conditions spéciales pour la 
location dõun £cureuil.  Toujours g®n®reux, il en faisait 
profiter les amis ! 

En ÉCUREUIL, nous avons amené nos épouses aux Vaux 
de Cernay, au Ch©teau dõArtigny, sur les bords de Loire, au 
Touquet, ¨ Saint Val®ry en Cauxé   Quels beaux 
voyages ! 

Chose amusante, à Saint Valéry en Caux, dans le 
restaurant, sur le terrain,  il y avait un mariage et René, 
toujours généreux, a offert un baptême en hélicoptère aux 
jeunes mariés, leur faisant découvrir leur ferme depuis le 
ciel ! 

Cette g®n®rosit®, je lõai vu sõexercer une autre fois, ¨ 
Palavas les Flots. René et Evelyne, sa charmante épouse, 
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HOMMAGE A RENÉ CHAPEAU 

étaient avec nous et nous sommes allés diner au bord de 
la mer. Une table près de nous était occupée par un 
couple de jeunes mari®s, qui nõavaient visiblement pas la 
pratique des restaurants bourgeois ! Ils ont command® 
une langouste sans sõapercevoir que le prix indiqu® sur 
le menu sõappliquait à chaque 100 g de ce délicieux 
crustacé. La fin du repas aurait été bien triste pour ce jeune 
couple sans lõintervention providentielle de Ren®, chang® 
en mécène des deux tourtereaux. 

Dans les années 80, René souhaitait que son fils 
Alexandre, suive ses traces et devienne pilote de ligne. 
Ma fille H®l¯ne ®tait ¨ lõ®poque h¹tesse de lõair chez 
AOM. Elle nõavait pas pu °tre pilote professionnel ¨ 
cause dõun probl¯me de vue. La règlementation venait de 
changer et la licence professionnelle lui devenait accessible. 

René a alors repris du service comme instructeur pour 
les préparer aux examens th®oriques aussi  bien du 
Brevet de Pilote Professionnel que de lõIFR 
théorique, en leur communiquant au passage 
quelques moyens mnémotechniques issus de 
lõinstruction d®livr®e dans sa Compagnie. 

Jõai ®voqu® nos activit®s au sein de lõANORAA et des 
r®serves de lõarm®e de lõair ainsi que nos balades en 
hélicoptère, mais pour être complet, il faudrait aussi 
évoquer les autres associations que nous fréquentions. 

Ren® mõa fait connaitre le Club Richelieu International. 
Ce club service, comme le "Lions" ou le "Rotary" a été 
créé après la guerre par des Canadiens Français, il a 
pour objectif de défendre la langue et la culture 
française.  

Il mõa ®galement montr® le chemin de lõassociation des 
Vieilles Tiges qui avait, ¨ lõ®poque, son si¯ge ¨ lõOr®e du 
Bois. Je lõai, ¨ mon tour, parrain® au TOMATO ou 
nous avons, ensuite, entrainé quelques amis. 

Il mõa fait conna´tre la Soci®t® dõEncouragement au 
Progrès (SEP), présidée alors par Pierre Chanoine-
Martiel qui a été le pilote du premier vol commercial du 
Concorde à Air France. 

René avait été président de la Commission Aviation 
Humanitaire et de Solidarité de lõA®ro-Club de France, il mõy a 
entra´n® et jõen suis devenu le pr®sident apr¯s Marcel 
Poulet.  

Nous avons découvert ensemble la Popote des Ailes, par 
le canal des Vieilles Tiges. Raymond de Philip, ancien dõAir 
France, ®tait pr®sident r®gional dõIle de France des Vieilles 
Tiges et Grand maître de la Popote ... 

Au mois de novembre 2016, un peu tard dans la 
saison, nous nous sommes retrouvés ¨ Bourron-
Marlotte, avec quelques amis, pour une cueillette de 
champignons. Ce nõ®tait pas notre coup dõessai, cõ®tait 
devenu un rituel de lõautomne. 

En dehors de nos activités dans les associations que 
nous fréquentions et des conversations sur les sujets 
propres à ces associations (d®fense, a®ronautique, 
espace, actions humanitaires li®es ¨ lõa®ronautique 
etcé), nous avons eu quelques entretiens plus 
personnels. Il se posait beaucoup de questions 
dõordre m®taphysique, il avait quelques pistes de 
réponse et quelques convictions profondes, mais il était, 
me semble-t-il, toujours en recherche. Sans être secret , ce 
côté de sa personne était réservé aux initiés.  

Certains de ses amis pourraient en témoigner mieux que 
moi.  

Le lieu choisi pour ses obsèques n'avait pas le faste de 
Saint-Louis des Invalides où il a si souvent été présent 
pour un dernier adieu à des amis disparus. Mais tous ses 
amis et les représentants des associations dont il fut un 
membre actif étaient présents. Deux anciens de 
l'ANORAA sont venus avec leurs drapeaux. Le Général 
René Perret dans son allocution lui a rendu un 
hommage élogieux. 
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S ouhaitant vous présenter les 

Fondations partenaires de notre 

commission, le précédent bulletin 

comportait un article sur la 

Fondation Aéroports de Paris. 

Aujourd'hui nous donnons la parole 

à Madame Cécile Vic, déléguée générale de la Fondation Air 

France, pour vous faire connaitre la Fondation qu'elle anime.  

 25 ans dõengagement en faveur de lõenfance :  

La Fondation Air France fêtera cette année ses 25 ans ! 

La Fondation a ®t® cr®®e en 1992 par lõentreprise Air 

France. Pionnière dans le domaine des fondations 

dõentreprise, elle a choisi de soutenir la cause de 

lõenfance, ch¯re au cïur des salari®s de la Compagnie. 

Depuis vingt-cinq ans, elle étudie, sélectionne et finance 

des projets en faveur des enfants malades, handicapés ou 

en grande difficulté, dans les pays où la Compagnie Air 

France est présente. 

Au fil des années, elle a su développer des liens avec le 

tissu associatif et les ONG, sõappuyant sur la conviction 

que lõacc¯s ¨ lõ®ducation, ¨ la formation, aux loisirs et ¨ la 

culture constitue le meilleur bagage pour affronter le 

grand voyage de la vie. 

La Fondation Air France a facilité la réalisation de 1237 

projets, majoritairement parrainés par les collaborateurs 

de la Compagnie. Elle compte aujourdõhui parmi les plus 

importantes fondations dõentreprise fran­aises, tant par 

ses dotations financières que par le nombre de projets 

auxquels elle apporte sa contribution. Elle bénéficie en 

outre de lõexistence dõun vaste r®seau de salari®s de 

lõentreprise, qui se mobilisent pour lõaider et participer 

aux actions quõelle m¯ne et quõelle soutient. 

Parce que lõ®ducation change le monde, la Fondation Air 

France accompagne les associations dans leurs projets 

éducatifs. Au plus près du terrain, et avec les 

communautés elles-mêmes, elle développe des solutions 

innovantes. 

Les jeunes en difficulté : 

Depuis sa création, la Fondation Air France soutient les 

professionnels qui améliorent la vie de ces jeunes et leur 

apportent des solutions pour un avenir plus serein. 

En France, la Fondation soutient les actions innovantes 

des associations qui sõint®ressent plus particuli¯rement 

aux jeunes vivant dans des quartiers difficiles. 

ë lõ®tranger, elle a fait de la probl®matique des enfants en 

situation de rue lõun de ses programmes phares. 

La Fondation Air France nõa de cesse de soutenir les 

associations qui privilégient le retour en famille, retour 

parfois impossible, et toujours difficile. Ces associations 

travaillent sans rel©che afin dõessayer de r®int®grer ces 

jeunes dans la société. 

Les enfants malades et handicapés : 

Parce que la maladie et le handicap ont des répercussions 

sur la vie de ces enfants, la Fondation Air France, en leur 

donnant accès à des activités pédagogiques et culturelles, 

les accompagne sur le chemin de lõ®panouissement et de 

la guérison. 

Le prix de la Fondation Air France : 

Depuis 2009, la Fondation souhaite mettre à l'honneur 

des femmes et des hommes qui se sont engagés en 

faveur d'enfants malades, handicapés ou en grande 

FONDATION AIR FRANCE 


